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TECHNICKÁ ZPRÁVA 
OBJEKT 

SO 101  STAVEBNÍ ÚPRAVY K�IŽOVATKY 

DOKUMENTACE PRO VYDÁNÍ SPOLE�NÉHO POVOLENÍ 

S PODROBNOSTMI DOKUMENTACE PRO PROVÁD�NÍ STAVBY 

1. IDENTIFIKA�NÍ ÚDAJE OBJEKTU 

Název stavby SSZ a stavební úpravy k�ižovatky v obci Pop�vky 
Název objektu SO 101  Stavební úpravy k�ižovatky 
Místo stavby Obec Pop�vky 
Okres Brno - venkov 
Stavebník Obec Pop�vky, Náves 25, Pop�vky, 664 41 Troubsko 
Projektant objektu Ing. Ji�í Bajer, projek�ní a inženýrská kancelá�, Venhudova 25, 613 00 Brno 
Datum prosinec 2022 

2. TECHNICKÝ POPIS, ZD�VODN�NÍ NAVRŽENÉHO �EŠENÍ 

P�edm�tem stavebního objektu jsou stavební úpravy k�ižovatky v�. rekonstrukce autobusové 
zastávky sm�r Brno v souvislosti se z�ízením nového sv�telného signaliza�ního za�ízení (SSZ) 
k�ižovatky. 

Stavební úpravy k�ižovatky se skládají z posunu a zkrácení délky p�echodu p�es silnici II/602 
pomocí vysazené chodníkové plochy, z rozší�ení dvou nároží pro pr�jezd požadovaného vozidla, 
z úpravy autobusové zastávky sm�r Brno a z dalších nezbytných úprav stávajících zpevn�ných ploch 
pro instalaci a vedení kabel� SSZ. 

Požadovaná vozidla (rozm�ry dle TP 171 Vle�né k�ivky) pro pr�jezd kolem nároží: 
- východní nároží velký nákladní automobil (3 nápravy) dl. 10,1 m 
- jižní nároží „Vintrovna“ náv�sová souprava dl. 16,5 m s užitím protism�ru 
- západní nároží „nová zastávka“ náv�sová souprava dl. 16,5 m a kloubový autobus dl. 17,99 m 
- severní nároží „RS“ stavebn� realizováno v rámci jiné stavby, nebude m�n�no, po 

prov��ení velký nákladní automobil (3 nápravy) dl. 10,1 m 

P�echod pro chodce je �ízený SSZ v rámci k�ižovatky, maximální délka v ose je 8,0 m (<12 m dle 
Vyhlášky �. 398/2009). P�echod je vyzna�en vodorovným dopravním zna�ením a je v bezbariérové 
úprav� pro osoby s omezenou schopností pohybu a orientace. 

Chodníky jsou navrženy pouze v nezbytných délkách v p�ípad� zm�ny tvaru p�ilehlého nároží a 
pro p�ístup k p�echodu pro chodce a na nástupišt� autobusové zastávky. 

Autobusová zastávka je stávající mimo jízdní pruh bez fyzického odd�lení – zálivová zastávka. 
Délka nástupní hrany je dle požadavku provozovatele linkové osobní dopravy na max. jedno vozidlo 
dl. 18,00 m. 

Zpevn�né plochy komunikací jsou a budou i nadále odvodn�ny p�es uli�ní vpusti do stávající 
obecní deš�ové kanalizace nebo vsakem v nezpevn�ných plochách krajnice a zelen�. 

Komunikace ur�ené pro provoz vozidel mají ší�ku pr�jezdného profilu v�tší než 3,5 m, výšku 
pr�jezdného profilu min. 4,1 m a svou únosností spl�ují požadavky pro provoz vozidel HZS. 

�ešení je v souladu se schválenou územn� plánovací dokumentací obce Pop�vky. 
Objekt leží v ochranných pásmech inženýrských sítí a v bezpe�nostním pásmu VTL plynovodu. 
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Objekt je umíst�n v katastrálním území Pop�vky u Brna (okres Brno - venkov); 725871 na 
pozemcích p.�.: 

135/1 ostatní plocha/ ostatní komunikace, vlastník �R, p�íslušnost hospoda�it s majetkem 
státu: Ú�ad pro zastupování státu ve v�cech majetkových 

136 ostatní plocha/ ostatní komunikace, vlastník �R, p�íslušnost hospoda�it s majetkem 
státu: Státní pozemkový ú�ad 

1561/1 ostatní plocha/ ostatní komunikace, vlastník Obec Pop�vky 
1623/1 orná p�da (ZPF), vlastník Obec Pop�vky 
1633/1 ostatní plocha/ silnice, vlastník �R, p�íslušnost hospoda�it s majetkem státu: Ú�ad pro 

zastupování státu ve v�cech majetkových 
1634/1 ostatní plocha/ silnice, vlastník �R, p�íslušnost hospoda�it s majetkem státu: Ú�ad pro 

zastupování státu ve v�cech majetkových 

Objekt má nárok na zábor zem�d�lského p�dního fondu (p.�. 1623/1), objekt nemá nárok na zábor 
pozemk� ur�ených k pln�ní funkce lesa. P�ípadné majetkoprávní vypo�ádání s majiteli dot�ených 
pozemk� dokumentace ne�eší a musí být provedeno stavebníkem p�ed zahájením stavby. 

Na ploše budoucího staveništ� nebyly v rámci zpracování této dokumentace provedeny ani 
objednatelem požadovány žádné pr�zkumy. 

B�hem stavby je nutné respektovat podmínky a požadavky dot�ených orgán�, státní správy a 
vlastník� a správc� ve�ejné dopravní a technické infrastruktury. 

3. VÝCHOZÍ PODKLADY 

- Územní plán Obce Pop�vky 
- Geodetické zam��ení Pop�vky - ul. Vintrovna (polohopis, výškopis, katastrální mapa), OGIS 

s.r.o., Žerotínovo nám. 1, Rosice, 07/2017 
- údaje o trasách stávajících inženýrských sítí (Obec Pop�vky, EG.D, GasNet, VAS, CETIN, 

Nej.cz), 01/2023 

- �SN, TP a ostatní související p�edpisy v platném zn�ní, v�. všech Zm�n a Dodatk� 
- �SN 01 3466  Výkresy inženýrských staveb – výkresy pozemních komunikací 
- �SN 72 1006  Kontrola zhutn�ní zemin a sypanin 
- �SN 73 6005  Prostorová úprava vedení technického vybavení 
- �SN 73 6056  Odstavné a parkovací plochy silni�ních vozidel 
- �SN 73 6058  Jednotlivé, �adové a hromadné garáže 
- �SN 73 6101  Projektování silnic a dálnic 
- �SN 73 6102  Projektování k�ižovatek na silni�ních komunikacích 
- �SN 73 6110  Projektování místních komunikací 
- �SN 73 6114  Vozovky pozemních komunikací 
- �SN 73 6133  Navrhování a provád�ní zemního t�lesa pozemních komunikací 
- �SN 75 6101  Stokové sít� a p�ípojky 
- �SN 75 9010  Vsakovací za�ízení srážkových vod 
- �SN jednotlivých konstruk�ních vrstev – viz odst. 5.5 
- TP 65  Zásady pro dopravní zna�ení na pozemních komunikacích 
- TP 103  Navrhování obytných a p�ších zón 
- TP 133  Zásady pro vodorovné dopravní zna�ení na pozemních komunikacích 
- TP 171  Vle�né k�ivky 
- TP 179  Navrhování komunikací pro cyklisty 
- TP 218  Navrhování zón 30 
- Dodatek TP 170  Navrhování vozovek pozemních komunikací 
- Vyhláška �. 398/2009 Sb.  Ministerstva pro místní rozvoj o obecných technických 

požadavcích zabezpe�ujících bezbariérové užívání staveb 
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4. VZTAHY POZEMNÍ KOMUNIKACE K OSTATNÍM OBJEKT�M STAVBY 

SO 401 Ve�ejné osv�tlení – p�eložení stávajícího osv�tlovacího t�lesa p�echodu pro chodce na 
stožár SSZ 

PS 471 SSZ – stavební úpravy umož�ují realizaci SSZ 

5. NÁVRH ZPEVN�NÝCH PLOCH 

5.1 Sm�rové �ešení komunikací 

Osy silnic a místní komunikace nejsou sm�rov� upravovány, v míst� k�ižovatky jsou v p�ímé (sil. 
III/3947, MK) a ve sm�rovém oblouku R=900 m (sil. II/602). 

Nároží jsou ze složených kružnicových oblouk� podle vle�ných k�ivek požadovaných vozidel. 

5.2 Výškové �ešení komunikací 

Nivelety silnic a místní komunikace nejsou výškov� upravovány. 
Chodníky a nástupišt� kopírují podélné sklony p�ilehlých vozovek. 
Šikmé plochy chodník� navazující na p�echody pro chodce mají podélný sklon v rampových 

�ástech nejvýše 12,5%. 

5.3 Ší�kové uspo�ádání komunikací 

Ší�kové uspo�ádání z�stává stávající. 
Silnice II/602 1 zpevn�ná krajnice (v�. vodicí �áry) š. 0,5 m + 2 pruhy š. 3,25°m + 1 

zpevn�ná krajnice (v�. vodicí �áry) š. 0,5 m 
Silnice III/3947 2 pruhy š. 3,61 m 
Místní komunikace 2 pruhy š. 2,72 m 

Nové chodníky jsou ší�ky min 1,50 m (2 x 0,75 m) + 0,5 m bezpe�nostní odstup p�i soub�hu 
s vozovkou bez odd�lení. 

Základní p�í�ný sklon chodník� je jednostranný 2,0 % k p�ilehlé vozovce. 
Minimální výsledný sklon všech zpevn�ných ploch musí být 0,5 %. 

Ší�ka p�echodu pro chodce p�es silnici II/602 je 5,00 m (ší�ka vodorovné dopravní zna�ky V7a). 

5.4 Prostorové �ešení autobusové zastávky 

Autobusová zastávka je navržena mimo jízdní pruh bez fyzického odd�lení – zálivová zastávka. 
Dle požadavku provozovatele linkové osobní dopravy je délka nástupní hrany pro jedno vozidlo dl. 
18,00 m (+ 2x 1 m p�echodových obrubník�). Vy�azovací úsek je stávající cca 50 m, za�azovací úsek 
je 11 m. Ší�ka zálivu je 3,75 m. Nástupní hrana je dle požadavku provozovatele výšky +0,16 m a je ze 
zastávkových bezbariérových obrubník� s navád�cí úpravou pro vozidla. P�í�ný sklon zálivu je 
stávající k nástupní hran�. 

Ší�ka nástupišt� autobusové zastávky je 2,05 m. 

5.5 Konstrukce zpevn�ných ploch 

Skladby konstrukcí vozovky a chodník� jsou navrženy dle Dodatku TP 170 Navrhování vozovek 
pozemních komunikací a dle následujících vstup�: 

- t�ída dopravní zatížení (TDZ) III 
- návrhové období 25 let 
- návrhová úrove� porušení vozovky D1 
- minimální modul p�etvárnosti podloží min. Edef,2 45 Mpa 

Konstrukce vozovky rozší�ených nároží: 

asfaltový beton  ACO 11S �SN EN 13108-1 50 mm 
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post�ik spojovací  PS-EP  0,7 kg/m2 �SN 73 6129 
asfaltový beton  ACL 16+ �SN EN 13108-1 50 mm 
post�ik spojovací  PS-E  0,7 kg/m2 �SN 73 6129 
asfaltový beton  ACP 22+ �SN EN 13108-1 100 mm 
post�ik infiltra�ní  PI-E  1,0 kg/m2 �SN 73 6129 
sm�s stmelená cementem  SC 0/45, C 8/10 �SN 73 6124-1 250 mm 
št�rkodr�  ŠDA 0/63 GE �SN 73 6126-1 min. 150 mm 
(netkaná separa�ní geotextilie) 

celkem  min. 600 mm 

Na podkladní vrstv� ze SC se musí provést n�která opat�ení proti vývoji reflexních trhlin do 
asfaltových vrstev dle �SN 73 6124-1. 

Konstrukce chodník� a nástupišt�: 

betonová dlažba  (tvar „I“, šedá) �SN 73 6131 60 mm 
hrubé drcené kamenivo  HDK 4/8 �SN 73 6131 40 mm 
št�rkodr�  ŠDA 0/32 GE �SN 73 6126-1 min. 250 mm 

celkem  min. 350 mm 

Konstrukce samostatných sjezd� (p�es chodníky): 

betonová dlažba  (tvar „I“, �ervená) �SN 73 6131 80 mm 
hrubé drcené kamenivo  HDK 4/8 �SN 73 6131 40 mm 
sm�s stmelená cementem  SC 0/45, C 8/10 �SN 73 6124-1 150 mm 
št�rkodr�  ŠDA 0/63 GE �SN 73 6126-1 min. 150 mm 
netkaná separa�ní geotextilie 

celkem  min. 420 mm 

Samostatné sjezdy na silnice II/602 a III/3947 jsou za chodníkovou dlážd�nou �ástí na délku 1 m 
upraveny št�rkodrtí 0/32 tl. 250 mm na netkané separa�ní geotextilii. 

Aktivní zóna a zemní plá� tvo�ící podloží zpevn�ných ploch musí odpovídat požadavk�m �SN 
73 6133. Pokud zemina tyto požadavky nespl�uje, musí se provést její úprava nebo odstran�ní a 
nahrazení jiným vhodným materiálem. Hodnoty p�edepsané �SN (CBR, Edef,2, namrzavost, atd.) musí 
být prokázány kontrolními zkouškami. Stejn� tak musí být prov��eny další charakteristiky zeminy a 
vodní režim v podloží dle TP 170. 

Geotechnický pr�zkumu staveništ� se záv�ry pro stavbu pozemních komunikací nebyl k dispozici 
a aktivní zóna a zemní plá� zpevn�ných ploch mohou být tvo�eny zeminami nevhodnými pro podloží 
vozovky. Proto je p�edb�žn� navržena v celém rozsahu pod zpevn�nými plochami úprava podloží v tl. 
min. 500 mm. 

Je bezpodmíne�n� nutné nejpozd�ji po provedení výkop� pro konstrukci zpevn�ných ploch 
provést podrobný GT pr�zkum, posoudit zeminu podloží v úrovni plán� vozovky a v aktivní zón� 
odborným geologem dle �SN 73 6133, TP 76 a TP 170 a nechat vypracovat pro realizaci p�esný 
postup její p�ípadné úpravy v konkrétních místech. Stejn� tak je nutné posoudit použití geotextilie. 

P�i realizaci je možné provést úpravu podloží dle místních podmínek v t�chto variantách: 
- u vhodných zemin možno provést zlepšení hydraulickým pojivem, pokud to bude technicky 

možné 
- v p�ípad� nevhodného podloží zeminu zcela odstranit a provést její vým�nu za jiné zeminy dob�e 

hutnitelné nesoudržné, nenamrzavé 

Projektant doporu�uje zjistit praktickými hutnícími pokusy jakých p�etvárných parametr� zemin 
v podloží lze dosáhnout a podle tohoto skute�ného stavu nechat vypracovat odborným geologem 
postup její úpravy, up�esnit plošný rozsah a tlouš�ku úpravy, a tím zhospodárnit návrh vozovky. Dají 
se využít i stávající podkladní vrstvy pod vybouranými zpevn�nými plochami. 
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Dle požadavku GasNet Služby, s.r.o. v ochranném pásmu plynovodního potrubí úpravu zeminy 
neprovád�t, pokud hloubka uložení potrubí nebude spl�ovat jejich podmínky. 

Na podkladní vrstv� ze SC se musí provést n�která opat�ení proti vývoji reflexních trhlin do 
asfaltových vrstev dle �SN 73 6124-1, nap�. p�ehutn�ní vrstvy v dob� tuhnutí vibra�ním válcem, 
vytvo�ení spár �ezáním v �erstv� položené nebo ztvrdlé vrstv� nebo provedením vryp� v �erstv� 
položené vrstv� ve vzdálenostech 5 – 10 m. 

Konstrukce vozovky rozší�ení nároží je navržena pouze p�edb�žn� pro pot�eby stavebního 
povolení a musí být na základ� pr�zkumu up�esn�ny v realiza�ní dokumentaci a potvrzeny zápisem do 
stavebního deníku. Tento zápis musí být odsouhlasen správcem komunikace a stavebníkem. P�ed 
zahájením stavby je bezpodmíne�n� nutné provést pr�zkumné sondy a zjistit stávající skladbu, 
materiál a tlouš�ku jednotlivých vrstev. Navržená skladba musí být té stávající p�izp�sobena 
materiálov� i tlouš�kami vrstev, aby bylo technologicky možné jednotlivé vrstvy napojit. Zárove� 
musí být v místech napojení provedeno posouzení stávající vozovky (zat�žovací zkoušky) a skladba 
rozší�ení vozovky se musí upravit i s ohledem na výsledky tohoto posouzení tak, aby p�i zatížení 
(dopravním, klimatickém) nedocházelo vlivem rozdílných tuhostí k vertikálním pohyb�m ve spá�e 
napojení nové vozovky na stávající. 

Asfaltobetonový kryt stávající vozovky musí být v míst� napojení nové �ásti vozovky strojn� 
za�íznut na výšku min. 50 mm. Napojení všech nových vrstev vozovky na stávající vrstvy musí být 
provedeno odstup�ovan� (zazuben�) s p�esahem min. na tlouš�ku vrstvy, v p�ípad� obrusné vrstvy 
min. 0,5 m, aby nevznikla pr�b�žná svislá spára a okraje jednotlivých stávajících vrstev z�staly 
stabilní. Podélné (i p�í�né) styky všech vrstev musí být �ádn� zhutn�ny. Min. ší�ky nových vrstev musí 
být p�izp�sobeny použité mechanizaci. 

Pro uložení nových obrubník� jsou v nezbytném minimálním rozsahu vybourány na strojn� 
za�íznutou spáru asfaltové a p�ípadn� další stmelené vrstvy vozovek. Zp�tn� kolem nových obrubník� 
je stávající vozovka opravena v ší�ce do cca 250 - 300 mm vrstvou ACO 11S v tl. 50 mm a ACL 16+ 
 tl. 50 mm. 

Všechny pracovní spáry a veškerá napojení asfaltobetonových vrstev musí být provedeny 
vyfrézováním kom�rky 10/25 mm, opat�eny adhezním nát�rem a vypln�ny trvale pružnou asfaltovou 
zálivkou. 

Asfaltové betony krytu musí být z modifikovaných asfalt� a všechny použité asfaltové sm�si musí 
být odolné proti tvorb� trvalých deformací. 

Betonová dlažba je z dlaždic tvaru „I“ kladená s vazbou kolmo k ose chodníku nebo sjezdu. Barva 
betonové dlažby chodník� je šedá, sjezd� �ervená. Tvar, barvu a sm�r kladení dlažby je zhotovitel 
povinen odsouhlasit se stavebníkem p�ed zahájením stavby. 

Betonová dlažba musí vyhovovat požadavk�m �SN 73 6131 Stavba vozovek, dlažby a dílce a 
�SN 73 1326 Stanovení odolnosti povrchu cementového betonu proti p�sobení vody a chemických 
rozmrazovacích látek. Betonový povrch dlažby, pokud není upraven už z výroby, je v celém rozsahu 
impregnován polyakrylátovým roztokem �editelným vodou. 

Výpl� spar betonové dlažby je drobným drceným kamenivem frakce 0/2, pop�. 0/4. 

Nezpevn�ná krajnice podél silnice II/602 je ze št�rkodrti 0/32 tl. 150 mm na netkané separa�ní 
geotextilii. 

Zpevn�ná nestmelená plocha u hydrantu na místní komunikaci dot�ená stavbou je dopln�na 
vrstvou ka�írku tl. 150 mm na netkané separa�ní geotextilii. 

Na každé hotové vrstv� konstrukce zpevn�ných ploch se musí provést kontrolní zkoušky 
v rozsahu, množství a �etnosti dle p�íslušné �SN, v�. zkoušek míry zhutn�ní. Nam��ené hodnoty musí 
odpovídat hodnotám p�edepsaným. 

Chodníky jsou odd�leny od vozovek betonovými obrubníky 100/15/25 s výškovým rozdílem 
+0,12 m od vozovky. 

Bezbariérové vstupy na vozovku v místech p�echod� pro chodce jsou od vozovky odd�leny 
sníženými nájezdovými betonovými obrubníky 100/15/15 s výškovým rozdílem +0,02 m od vozovky. 

Samostatné sjezd jsou p�ipojeny p�es snížené nájezdové betonové obrubníky 100/15/15 
s výškovým rozdílem +0,05 m od vozovky. 
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Zm�ny výšky obrubník� se provedou pomocí p�echodových obrubník� 100/15/25LV a PV. 
Chodníky lemují ze strany ploch zelen� na vyšší stran� betonové obrubníky 100/10/25 

s výškovým rozdílem +0,07 m (p�irozená vodicí linie) od chodníku, ve sjezdech zapušt�né do úrovn� 
povrchu sjezdu, na nižší stran� zapušt�né betonové obrubníky 100/10/25 s výškovým rozdílem –
0,01 m pod chodníkem (odtok vody). 

Nástupišt� je odd�leno od vozovky zálivu zastávkovými bezbariérovými obrubníky výšky 
+0,16 m s navád�cí úpravou pro vozidla (nástupní hrana zastávkového pruhu) s p�echodovými kusy. 

Všechny obrubníky jsou uloženy do lože z betonu C 20/25 XF3 min. tl. 100 mm. Konce 
obrubník� ukládaných do oblouk� nebo šikmo navázaných je nutno �ezat ve sm�ru radiálním tak, aby 
vznikla spára konstantní tlouš�ky (uložení obrubník� na sraz). 

Koncové obrubníky navazují výškov� na stávající obrubníky. 

5.6 Zemní práce 

Bez vyty�ení a p�esného ur�ení uložení podzemních inženýrských sítí a za�ízení nesmí být zemní 
práce zahájeny. P�ípadné odhumusování se provede dle skute�né tlouš�ky ornice. 

Zpevn�né plochy jsou navrženy zhruba v úrovni stávajících ploch. Zemní práce proto p�edstavují 
výkopy pro konstrukce zpevn�ných ploch, výkopy pro konstrukce zpevn�ných ploch a pro 
odvod�ovací prvky, vyrovnání a zhutn�ní plán�. Jako násypový a zásypový materiál lze bez úpravy 
použít pouze zeminy vhodné dle �SN 73 6133. Násypy a zásypy budou zhutn�ny po vrstvách na míru 
dle �SN 73 6133. 

P�i výkopových pracích musí dodavatel zajiš�ovat soustavné odvád�ní povrchových vod 
systémem svahových ploch, p�íkop� a provizorních drén� tak, aby nedošlo ke zhoršení únosnosti 
zemní plán�. 

Úprava zemní plán� a aktivní zóny zpevn�ných ploch – viz odstavec 5.5. 
Aktivní zóna a zemní plá� tvo�ící podloží nových zpevn�ných ploch musí odpovídat požadavk�m 

�SN 73 6133 a TP 170. Plá� musí být zhutn�na na únosnost charakterizovanou modulem p�etvárnosti 
podložní zeminy min. Edef,2 = 45 MPa (vozovky, sjezdy) nebo Edef,2 = 30 MPa (chodníky). Pokud 
zemina tyto požadavky nespl�uje, musí se provést její úprava nebo odstran�ní a nahrazení jiným 
vhodným materiálem. Hodnoty p�edepsané �SN (CBR, Edef,2, namrzavost, atd.) a TP musí být 
prokázány kontrolními zkouškami. Stejn� tak musí být prov��eny další charakteristiky zeminy a vodní 
režim v podloží. 

V realiza�ní dokumentaci stavby musí být stanoveny na základ� podrobného GT pr�zkumu 
podmínky pro provád�ní zemních prací a ostatních prací ve výkopech (stanovení t�ídy horniny, 
hranice smykového klínu nezat�žovaného na povrchu provozem, �ešení stability st�n výkop�, 
up�esn�ní zp�sobu zajišt�ní st�n výkopu, zajišt�ní okolních objekt� ohrožených zemními pracemi 
atd.). 

Výkopy hloubky nad 1,0 m musí být opat�eny pažením schopným p�enést i statické a dynamické 
ú�inky vyvozené stavebními stroji. Výkopy v ochranném pásmu 1,0 – 1,5 m (dle druhu sít�) na 
každou stranu od všech podzemních inženýrských sítí (trubních i kabelových) se musí provád�t ru�n�. 
Všechny výkopy musí být opat�eny bezpe�ným hrazením, p�íslušným dopravním zna�ením a po 
setm�ní osv�tleny. 

P�ed záhozem podzemních inženýrských sítí musí být p�izváni ke kontrole zástupci p�íslušných 
správc�. 

5.7 Inženýrské sít� 

Poloha inženýrských sítí byla p�evzata z podklad� jejich správc� a je informativn� zakreslena v 
p�íloze "Koordina�ní situace stavby". P�ed zahájením zemních prací je stavebník povinen nechat sít� 
od správc� vyty�it v terénu a jejich polohu a krytí ov��it ru�n� kopanými sondami. Krytí podzemních 
sítí musí odpovídat �SN 73 6005, aby nedošlo p�i provád�ní a následném provozu k poškození sítí. 
P�ípadné zjišt�né nedostate�né stávající krytí musí stavebník vy�ešit s p�íslušným správcem p�ed 
zahájením stavby. Toto se týká i všech p�ípadných p�ípojek. 

Na staveništi se vyskytují dle vyjád�ení vlastník�, provozovatel� a správc� tyto inženýrské sít�: 

- vodovod pitné vody (VAS) 
- kanalizace deš�ová (obec Pop�vky) 
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- kanalizace splašková (VAS) 
- plynovod STL (GasNet) 
- plynovod VTL (GasNet) 
- kabely NN (EG.D) 
- kabely V.O. (obec Pop�vky) 
- sd�lovací kabely (Cetin, Nej.cz) 
- vzdušné vedení NN (EG.D) 
- vzdušné vedení VN (EG.D) 
- vzdušné vedení V.O. (obec Pop�vky) 

Pod nov� navrženým rozší�eným nárožím nebo p�i k�ížení s novými kabely SSZ budou kabely 
NN (EG.D) a sd�lovací (Cetin, Nej.cz) uloženy do chráni�ek dle požadavk� jejich správc�, pop�. 
budou stranov� posunuty, aby jejich trasa nebyla pod obrubníkem nebo v blízkosti základ� stožár� 
SSZ. 

Všechny chráni�ky p�esahují pojížd�né plochy na každé stran� o min. 1 m a na obou koncích jsou 
�ádn� ut�sn�ny a rezervní opat�eny typovými zátkami. Poloha chráni�ek bude up�esn�na p�i provád�ní 
dle skute�ného pr�b�hu kabel�. Po odkrytí všech kabel� musí být p�izváni zástupci p�íslušných 
správc� a navržený zp�sob uložení a ochrany kabel� musí být s nimi na míst� projednán a 
odsouhlasen. Rozsah ochrán�ní kabel� bude ur�en na základ� skute�ného uložení kabel�. 

Kabely NN (EON) budou uloženy do p�lených plastových chráni�ek typu AROT φ 160 mm, 
p�ipoložené rezervní chráni�ky typu AROT φ 110 mm. 

Sd�lovací kabely budou uloženy do p�lených plastových chráni�ek typu AROT φ 110 mm, 
p�ipoložené rezervní chráni�ky typu AROT φ 110 mm. 

P�i uložení chráni�ek se musí p�i k�ížení a soub�hu se stávajícími nebo novými podzemními 
sít�mi dodržet �SN 73 6005. Uložení kabel� do chráni�ek a jiná manipulace s kabely musí být 
provedeno oprávn�nou firmou a pracovníky s odpovídající kvalifikací a p�ed záhozem výkop� musí 
být p�izváni ke kontrole zástupci p�íslušných správc�, kterým bude p�edáno i zam��ení skute�ného 
provedení všech chráni�ek. 

Pod stávajícími pojížd�nými plochami je po�ítáno s tím, že kabely jsou uloženy v chráni�kách a 
v hloubkách dle �SN 736005, proto zde nejsou nové chráni�ky navrženy. 

Délky všech stávajících armatur podzemních vedení, osazení poklop� a rám� šachet a samotné 
šachty se musí výškov� upravit pro nové povrchy zpevn�ných ploch. 

Stavebník i zhotovitel musí p�i realizaci respektovat podmínky vlastník� a správc� inženýrských 
sítí. Všechny p�ípadné zásahy do inženýrských sítí je možné provést pouze s jejich souhlasem a dle 
jejich požadavk�. 

S opravami a zásahy do ostatních stávajících inženýrských sítí se v rámci této stavby nepo�ítá. 

5.8 Vegeta�ní úpravy 

Vegeta�ní úpravy jsou navrženy pouze jako rozprost�ení ornice na stavbou dot�ených plochách 
zelen� v tl. 100 mm a jejich osetí trávou. Veškeré plochy zelen� dot�ené výstavbou musí být uvedeny 
do vegeta�n� funk�ního stabilizovaného stavu. 

5.9 Vyty�ení 

Hlavní a podrobné body os komunikací lze vyty�it bu	 polárn� nebo ortogonáln� z bod� 
použitých p�i zam��ení stávajícího stavu. V p�íloze „Sou�adnice hlavních bod�“ jsou sou�adnice t�chto 
bod�. 

Ostatní body p�dorysných a výškových lom� ploch se vyty�í z kót uvedených v p�ílohách 
„Situace“ a „Výkres vytý�ení“. 

Sou�adnicový systém je JTSK, výškový systém je Balt p.v.. 
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6. ODVODN�NÍ 

Odvodn�ní povrchu vozovky a zálivové zastávky je p�í�ným a podélným sklonem do 
podobrubníkového prostoru (rigolu), kde jsou umíst�ny p�eložené uli�ní vpusti. Vpusti jsou zaúst�ny 
do stávající kanalizace. 

Stávající dv� uli�ní vpusti na silnici II/602 (v zastávkovém zálivu a na nároží) jsou z d�vodu 
zúžení nebo rozší�ení vozovky p�eloženy k nové hran� vozovky pod obrubník. Šachty stávajících 
uli�ních vpustí se vybourají. Šachty nových uli�ních vpustí jsou z betonových prefabrikát� vnit�ní 
sv�tlosti 500 mm, na nichž je uložen litinový rám s m�íží t�ídy zatížení D 400 kN, dole je usazovací 
prostor výšky min. 1000 mm. Skladbu šachet vpustí nutno up�esnit dle hloubky kanalizace. Zp�tný 
obsyp šachet se provede vhodnou zeminou dle �SN 73 6133 a bude zhutn�n po vrstvách na míru dle 
�SN 73 6133. 

Kanaliza�ní p�ípojky nových uli�ních vpustí jsou z kameninových trub DN 150 
s protizápachovými sifony a jsou po celé délce obetonovány. Napojení p�ípojek je do stávající 
p�ípojky nebo vývrtem do stávající šachty deš�ové kanalizace. 

Stávající drenážní systém komunikací (drenáže, spodní podkladní vrstva vozovky) z�stane 
zachován a nesmí být dot�en. 

Odvodn�ní povrchu chodník� a nástupišt� je p�í�ných sklonem 2% k vozovce nebo do p�ilehlé 
plochy zelen�, kde bude voda vsakovat. 

Plá� rozší�ených vozovek je odvodn�na p�í�ným sklonem min. 3,0% a spodní podkladní vrstvou 
ze št�rkodrti (min. tlouš�ky 150 mm, zhutn�nou na min. Edef,2 = 60 MPa) do stávající drenáže. 

Ložní vrstva z nestmeleného kameniva pod dlažbou a nad stmelenou vrstvou ŠCM nebo SC musí 
být vždy vhodnou úpravou odvodn�na do nestmelené spodní podkladní vrstvy konstrukce 
komunikace. V nejnižších místech za obrubníky nebo podél žlabových vpustí jsou navržena drenážní 
žebra ší�ky min 100 mm a výšky p�es celou stmelenou vrstvu. Výpl� žeber je z drceného kameniva 4/8 
obaleného netkanou filtra�ní geotextilií (polypropylen, 300 g/m2). 

7. DOPRAVNÍ ZNA�ENÍ A ZA�ÍZENÍ 

Nové svislé a vodorovné dopravní zna�ení je vyzna�eno v p�íloze „Situace“. Vlastnosti, 
provedení a zp�sob osazení dopravních zna�ek musí odpovídat platné �SN 01 8020 Dopravní zna�ky 
na pozemních komunikací a souvisejícím TP 65, TP 133 a TP 169 v aktuálním zn�ní. 

Svislé dopravní zna�ky ani jejich nosná konstrukce nesm�jí zasahovat do vymezené �ásti 
dopravního prostoru stanovené volnou ší�kou a volnou výškou pozemní komunikace dle �SN 73 6101 
a �SN 73 6110 a zna�ky nesmí být stín�ny vzrostlou zelení. Všechny sou�ásti dopravních zna�ek 
(nosné za�ízení, sloupek, zna�ka, uchycení) musí být schváleného typu. 

Ozna�ník zastávky z�stane stávající. 
Nové vodorovné dopravní zna�ení musí být provedeno nást�ikem barvou a pak retroreflexivním 

strukturovaným plastem a na koncích úprav komunikací je navázáno na stávající vodorovné dopravní 
zna�ení. 

Sou�ástí vodorovného dopravního zna�ení V7a jsou plastické vodicí pásy p�echod� ší�ky 550 mm 
a skládající se z 2 x 3 pásk�.  

Rušené stávající vodorovné dopravní zna�ení musí být odstran�no tak, aby jeho p�vodní význam 
nebyl patrný. 

P�ed zahájením stavby musí stavebník v sou�innosti se zhotovitelem stavby v závislosti na 
harmonogramu prací a použitých technologiích požádat p�íslušný odbor dopravy o stanovení 
p�echodného dopravního zna�ení k zajišt�ní bezpe�nosti silni�ního provozu po dobu provád�ní stavby 
(dopravní ozna�ení pracovního místa a objízdných tras) a o zvláštní užívání komunikace. 

Na dopravní zna�ení pracovního místa budou použity svislé dopravní zna�ky dle vzorových 
schémat pro ozna�ování pracovních míst na pozemních komunikacích v obci. 

Zna�ky budou osazeny na za�átku, na konci a podél celého staveništ�. Zábrany budou za snížené 
viditelnosti osv�tleny. Po skon�ení stavby bude provizorní dopravní zna�ení ihned odstran�no. 
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8. �EŠENÍ P�ÍSTUPU A UŽÍVÁNÍ KOMUNIKACÍ A PLOCH OSOBAMI S OMEZENOU 
SCHOPNOSTÍ POHYBU A ORIENTACE 

Navržený objekt zajiš�uje p�ístup a podmínky pro jeho užívání osobami s omezenou schopností 
pohybu a orientace, dosahuje všech požadovaných a funk�ních vlastností a odpovídá Vyhlášce 
�. 398/2009 Ministerstva pro místní rozvoj o obecných technických požadavcích zabezpe�ujících 
bezbariérové užívání staveb. 

Povrch pochozích ploch musí být rovný a pevný. Nášlapná vrstva použité dlažby musí mít 
sou�initel smykového t�ení nejmén� 0,5 + tg alfa (alfa je úhel sklonu ve sm�ru ch�ze). 

Komunikace ur�ené pro chodce mají celkovou ší�ku nejmén� 1500 mm, výškové rozdíly na nich 
nejsou vyšší než 20 mm, podélný sklon je max 5% a p�í�ný sklon je max 2%. 

P�irozenou vodicí linií tras pro chodce jsou st�ny dom�, podezdívky plot� a zvýšené obrubníky 
výšky 70 mm podél ploch zelen�. Podél p�irozené vodicí linie je zachován pr�chozí prostor minimální 
ší�ky 1500 mm, zúžený pouze v místech umíst�ní technického vybavení komunikace (nadzemní 
sloupky a stožáry) na min. 900 mm. 

P�echod pro chodce je v bezbariérové úprav� pro osoby s omezenou schopností pohybu a 
orientace (výškové rozdíly nejsou vyšší než 20 mm a jsou vybaveny signálními a varovnými pásy). 
Šikmé plochy navazující na p�echod pro chodce mají podélný sklon v rampových �ástech nejvýše 
12,5%. 

Sloupky SSZ jsou umíst�ny v ose (ploše) signálního pásu nebo 900 – 1200 mm od jeho okraje. 
Signální pásy ur�ující p�ístup k p�echodu pro chodce mají ší�ku 800 mm a délku min 1500 mm. 

Sm�rové vedení signálních pás� je v prodloužené ose p�echodu a navazuje na vodicí pás p�echodu. 
Vodicí pás p�echodu má ší�ku 550 mm, skládá se z 2 x 3 pásk� a je sou�ástí vodorovného dopravního 
zna�ení p�echodu. Signální pásy navazují na p�irozené vodicí linie. 

Varovné pásy ohrani�ující rozhraní mezi chodníkem a vozovkou v míst� sníženého obrubníku 
s výškou menší než 80 mm mají ší�ku 400 mm a p�esahují signální pásy na obou stranách nejmén� o 
800 mm. 

Povrch signálních a varovných pás� musí mít nezam�nitelnou strukturu a charakter povrchu 
odlišující se od okolí, musí být vnímatelné bílou holí a nášlapem (betonové dlažební kostky a dlažební 
desky se speciální hmatovou úpravou - výstupky, reliéfní povrch, použitelné pro exteriér pro zrakov� 
postižené dle TN TZÚS 12.03.04). 

Povrch plochy do vzdálenosti min 250 mm od um�lé vodicí linie, signálních a varovných pás� 
musí být rovinný (hmatový kontrast) p�i dodržení požadavku na protiskluzné vlastnosti a musí být 
v��i um�lé vodicí linii, signálním a varovným pás�m vizuáln� kontrastní. Sm�r kladení lemování musí 
být rovnob�žný s hranami hmatné dlažby. 

Pro dosažení funk�ního hmatového kontrastu vyžadovaného vyhláškou �. 398/2009 Sb. musí 
okolí um�lé vodicí linie, signálních a varovných pás� tvo�it rovinné desky nebo prvky s ekvivalentním 
povrchem v ší�i nejmén� 250 mm. Rovinný povrch s funk�ním hmatovým kontrastem je zajišt�n 
dlažebními prvky bez sražené hrany, se spárami maximální ší�e 4 mm, po�tem spár mezi dlažebními 
prvky na délku 1 metru pásu lemujícího hmatový prvek maximáln� 5 ks, po�tem spár mezi dlažebními 
prvky na ší�ku lemujícího pásu maximáln� 1 ks (tj. minimální osová vzdálenost spár m�že být 
200 mm). Tento požadavek spl�ují nap�íklad rovinné dlaždice o rozm�rech 200 x 200 mm bez sražené 
hrany. Rovinnost dlažby dle �SN 74 4505. Povrch dlažby musí spl�ovat základní požadavky na 
protiskluznost dle vyhlášky �. 398/2009 Sb. Hodnota protiskluznosti nesmí být odlišná od výše 
uvedeného požadavku. Povrch musí být rovinný, bez výstupk�, drážek a podobných tvarových úprav. 

Signální a varovné pásy na chodnících/ sjezdech s povrchem z betonové dlažby mohou být nap�. 
z betonových dlaždic �ervené/ šedé barvy s pravidelnými výstupky („reliéfní dlažba“) lemované 
betonovými rovinnými dlaždicemi sv�tle šedé/ �ervené barvy. 

Výrobky pro vytvo�ení um�lé vodicí linie, signálních a varovných pás� se na stavb� nesmí použít 
k jinému ú�elu. 

Dlažba použitá pro vytvo�ení um�lé vodicí linie, signálních a varovných pás� musí spl�ovat 
požadavky na�ízení vlády �. 163/2002 Sb., ve zn�ní na�ízení vlády �. 312/2005 Sb. a na�ízení vlády 
215/2016 Sb. a TN TZÚS 12.03.04 a 06. 
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Pokud nebude p�i provád�ní stavby zachován na trasách pro chodce minimální pr�chozí prostor 
nebo p�i celé uzavírce, bude z�ízena bezpe�ná a vzdálenostn� p�im��ená náhradní bezbariérová trasa 
(bezbariérová ve stávajících podmínkách) a to v�etn� p�echod� pro chodce. Tato trasa musí být 
ozna�ena mezinárodním symbolem p�ístupnosti. Lávky p�es výkopy budou široké nejmén� 900 mm 
s výškovými rozdíly nejvíce do 20 mm a po obou stranách budou opat�eny proti sjetí vozíku spodní 
ty�í zábradlí ve výšce 100 až 250 mm nad pochozí plochou nebo soklem s výškou nejmén� 100 mm. 
Pokud se pro pochozí plochu lávek použije rošt, bude mít velikost mezery ve sm�ru ch�ze nejvýše 
15 mm. Výkopy, okraje lávek na nich a staveništ� budou ohrazeny pevným zábradlím s madlem (horní 
ty�) ve výši 1100 mm a se zarážkou pro bílou h�l (spodní ty�) ve výši 100 až 250 mm nad pochozí 
plochou. 

9. ZÁV�R 

V pr�b�hu výstavby musí být d�sledn� dodržovány Technické kvalitativní podmínky staveb 
pozemních komunikací. Práce musí být provedeny odbornou stavební firmou specializující se na 
dopravní stavby. O zabudovaných konstrukcích a prvcích budou po�izovány p�íslušné doklady 
zhotovené zp�sobilou laborato�í. P�ed záhozem podzemních inženýrských sítí musí být p�izváni ke 
kontrole zástupci p�íslušných správc�. 

P�i realizaci musí být dodrženy všechny �SN, TP a ostatní související p�edpisy v platném zn�ní, 
v�. všech Zm�n a Dodatk�. 

Na ploše vymezených rozhledových trojúhelník� p�echodu nesmí být žádné p�ekážky. 
Objekt musí spl�ovat všechny požadavky dot�ených orgán� a vlastník� ve�ejné dopravní 

a technické infrastruktury. 
Objekt leží v ochranných pásmech inženýrských sítí, stavebník musí p�ed zahájením stavby 

požádat o souhlas s �inností v ochranných pásmech. 
Tato dokumentace nezastupuje realiza�ní dokumentaci stavby. 
 


